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Genehmigungsbescheid

nach dem Bundes-lmmissionsschutzgesetz zur wesentlichen Anderung einer Mo-
torsportrenn- und teststrecke in der Gemarkung Niirburg, Flur 6 , Parz.-Nr. 5/73
und §/79, Flur 7, Parz.-Nr. 6/20 und 6/21

durch:

» Erweiterung des Testbetriebes auf der Grand-Prix-Strecke des Nirburgrings
« Verdnderung des Rennbetriebes auf der Grand-Prix-Strecke des Nlrburgrings
» Verdnderung der Streckenfiihrung auf der Grand-Prix-Strecke des Nirburgrings
durch folgende Malnahmen:
- Arena mit Leihkartbahn und angehobener Fahrerlagerfliche
- Umbau Veedol-S
- Kurzanbindung mit Audi-S
- Rennkartbahn

Sehr geehrte Damen und Herren,

nach Durchfithrung des Genehmigungsverfahrens nach dem Bundes-immissionsschutzgesetz
wird auf ihren Antrag vom 19.07.2000 {hier eingegangen am 20.07.2000), erganzt durch den
Antrag vom 24.11.2000 die Anderungsgenehmigung zur Errichtung und zum Betrieb der Anlage
auf den genannten Flachen hiermit erteilt.
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Eingeschlossen ist darin nach § 31 Abs. 2 BauGB8 im Einvernehmen mit der Gemeinde nachfol-
gend bezeichnete Befreiung von den Festsetzungen des Bebauungsplans ,Nurburgring, il. An-

derung™;
- Errichtung von Fertig-Containern auRerhalb der tberbaubaren Flache.

Rechtsgrundlagen:

Auf das Vorhaben finden die §§ 4, 6, 12, 13, 16, 19 des Gesetzes zum Schutz vor schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen. Gerausche, Erschitterungen und dhnliche
Vorgénge (Bundes-lmmissionsschutzgesetz - BimSchG) in der Fassung vom 14.05.1990 (BGBI.
| S. 880). zuletzt gedndert durch Gesetz vom 03.05.2000 (BGBI. i S. 832) in Verbindung mit Zif-
fer 10.17 - Spaite 2 - der Anlage zu § 1 der Vierten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verordnung (ber genehmigungsbedurftige Anlagen - 4. BImSchV)
in der Fassung vom 14.03.1997 (BGBI. | S. 504), zuletzt gedndert durch Verordnung vom
23.02.1999 (BGB!. | S. 186),

sowie die Art. 4, 5, 6, 8, 8 der Richtlinie 85/337/EWG vom 27.06.1985 Uber die Umweltvertrag-
lichkeitsprifung bei bestimmten ffentlichen und privaten Projekten - UVP-RL - in der Fassung
der Richtlinie 97/11/EG des Rates vom 03.03.1997 zur Anderung der vorgenannten Richtlinie -
UVPANRGRL 1997 - in Verbindung mit Anhang |l Ziffer 11 a und Anhang )i der UVPANdRL 1997
Anwendung.

Nebenbestimmungen:

Die Genehmigung wird entsprechend den vorgenannten Bestimmungen zur Sichersteliung der
Voraussetzungen des § 6 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes unter folgenden Nebenbe-
stimmungen erteilt, wobei die diesem Bescheid zugrunde liegenden Antragsuntertagen mit allen
Zeichnungen und Beschreibungen Bestandteile des Genehmigungsbescheides darsteften. Die
Anderungen der Lage, der Beschaffenheit und des Betriebs der Anlage haben entsprechend
den vorgelegten Antrags- und Planunteriagen unter Beachtung etwaiger Grineintragungan so-
wie unter Einhaitung der Nebenbestimmungen zu erfolgen.

[m Einwirkungsbereich der Grand-Prix-Strecke darf der von ihr ausgehende Larmpegel nicht zu
einer Uberschreitung der nachstehenden Beurteilungspegei fihren:

Lr, Tag 60 dB(A).

Le. nacne 45 dB(A),
gemessen an den unter Ziffer 5 genannten Immissionsorten.
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2. Abwetchend von Ziffer 1 durfen an der unter Ziffer 3 genannten Anzahl an Tagen je Jahr maximal
folgende, nach Gebiet und Rennklasse unterteilte, Mittelungspegel durch die Nutzung fiir Renn-
sportveranstaltungen und den Testbetrieb erreicht werden:

Immissionsgebiet
Nutzung Kiasse I il [t v
LAeq_ Tag La’\eq_ Tag % Ln\eq. Tag LAeq_ Tuy
dB(A) dB(A) X dB(A) dB{A)
Rennbetrieb A 84 79 74 69
B 78 73 68 63
C 68 o3 58 53
Testhetrieb A 74 69 64 39
B 70 65 60 55
c 62 57 52 47
3 Die unter Ziffer 2 aufgefhrten Mittelungspeget durfen an folgender Anzahl an Tagen je Jahr er-
reicht werden.
Nutzung Klasse | Tage/Jahr §
Rennbetrieb A i 15 i
B 38
C 45
Testbetrieb A 24
B 28
Cc 118 :
Messungen:

4. Die Einhaltung der La.-Werte entsprechend Ziffer 2 sind in der nachsten Renn- und Testsaison,
die dem Ausstellungsdatum des Genehmigungsbescheidas folgt, wie folgt nachzuweisen:

41 Einmalige Messung an den zwei unter Ziffer 5 genannten Immissionsorten
wahrend eines Renn- und Testtages der Klasse A und der Klasse B.
42 Messungen in allen Immissionsgebieten wihrend der auf die Genehmigung folgenden

Renn- und Testsaison. Es sind nur immissionsrelevante Geréusche zu erfassen. Ort und
Zeitpunkt sind vom Gutachter zu bestimmen.

5 Nachweismesspunkt ist im Immissionsgebiet | das Anwesen Hatzenbachstr. 2. Norburg, und im
Immissionsgebiet Il das Anwesen Hauptstr. 3, Nirburg.

&7

Die Messungen sind von einer nach §§ 26. 28 BImSchG bekannt gegebenen Stelte durchzufih-
ren.

ZiHommen, UirikelGenehmigung Miirburgring 271200.do¢
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Die Messberichte sind der Kreisverwaltung Ahrweiler als Genehmigungsbehérde und der Struktur-
und Genehmigungsdirektion (SGD) Nord, Regionalstelle Gewerbeaufsicht Koblenz. als Ubenya-
chungsbehérde zuzuleiten.

Sofern nicht anders bestimmt, erfolgen die Ermittiungen der Gerauschimmissionen entsprechend
dem Anhang zur TA Larm vom 26.08.1998 {GMBI. S. 503).

Die nach Ziffer 2 festgelegten Mittelungspegel sind nach folgender Formel zu ermittein:

Py L -|
=10 log '__[_ Z 1O et |
| 960 |

/

* ol S

Bai den durchzufilhrenden Messungen ist ein Messabschlag entsprechend Nr. 8.9 der
TA Larm nicht zuldssig.

In Abstimmung mit einer nach §§ 26, 28 BImSchG bekannt gegebenan Stelie ist an der Stari-
Zielgeraden eine Messvorrichtung einzurichten, die ganzjahrig aus dem Vorbeifahrpegel sowoh!
wéhrend des Renn- als auch des Testbetriebes die Schalileistungen alier zum Einsatz komman-
den Fahrzeugtypen (Formel 1. DTM usw.) zur Einordnung in die Klassen A, B und C ermittelt,

Eine weitere Messvorrichtung ist auf der Tribune T 13 einzurichten.

Durch die Messvarrichtung nach Ziffer 12 (Triblne T 13) sind ganzjanrig folgende akustische

Messgrélen zu erfassen:

13.1 Von 06:00 bis 22:00 Uhr der Zeitverlayf des Maximalpegels in 1-min-Intervallen
LAFn‘Iax_ 1.mun {1 .

13.2 von 06:00 bis 22:00 Uhr der Zeitverlauf des Mittelungspegels in 1-min-Intervallen
L,\eq_ T it

13.3  von 06:00 bis 22:00 Uhr der Tages-Mittelungspege! L. Tag

13.4  von 22:00 bis 06:00 Uhr der Nacht-Mittelungspege! Lacq, Nacnts

13.5  von 22:00 bis 06:00 Uhr der Zeitverlauf des Maximalpegels in 1-min-Intervallen
Lazmax, 1 mn y, Wenn Rennbetrieb wihrend der Nacht erfoigt,

13.6  von 22:00 bis 06:00 Uhr der Zeitverlauf des Mittelungspegels in 1-min-
Intervallen Lazq 1w WENN Rennbetrieb wahrend der Nacht arfolgt.

Bei den Messungen ist zwischen Renn- und Testbetrieb zu unterscheiden

Die Messvorrichtungen nach den Ziffern 11 und 12 sind regelméRig in geeigneter Weise zu kaii-
brieren.

Wird bei einem Renn- oder Testtag der Lneq der Kiassen B oder C Uberschritten, so ist der Tag fur
die nachst hdhere Klasse zu werten.

Spéatestens ein Jahr nach Genehmigung ist durch eine nach §§ 26, 28 BImSchG bekannt gegebe-
nen Stelle nachzuweisen, dass die Messvorrichtung nach Ziffer 12 geeignet und funktionsfahig ist.
um die Gerduschimmissionen in der Nachbarschaft zu ermitteln,

Mit den Gerduschmessungen und den Aufzeichnungen fir den ersten Saisonbericht nach Ziffer 33
Ist mit Saisonbeginn am 01. Marz 2001 Zu beginnen.

ZHammen, UlrikerGenchmigung Nurburgring 271200 dog
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Rennbetrigb:

18.  Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen dirfen wahrend des Rennbetriabes die unter
Ziffer 2 genannten Mittelungspeget um nicht mehr als 20 o8 (A) Uberschreiten.

19, In der Zeit von 18:00 Uhr bis 8:30 Uhr ist ein Rennbetrieb der Klassen A und B nicht zulassig.

20.  Abweichend von Ziffer 19 ist insgesam{ an 25 Tagen jahrlich ein Rennbetriab der Klassen A und B
ab 8:00 Uhr zuladssig. Dies ist im Bericht nach Ziffer 33 zu dokumentieren.

21, Abweichend von Ziffer 19 ist an sieben Tagen jahrlich ein Rennbetrieb der Klassen A und B bis
18:30 Uhr und an weiteren sieben Tagen jahrlich bis 19:00 Uhr zulassig. Dies ist im Bericht nach
Ziffer 33 zu dokumentieren.

22, Inder Zeit von 20:00 Uhr bis 8:00 Uhr ist ein Rennbetrieb der Klasse C nicht zul&ssig.

23.  Abweichend von den Ziffern 19 und 22 ist mit folgenden Einschrankungen auch in der Zait von
18:Q0 Uhr bis 8:30 Uhr Rennbetrieb zulassig, der im Bericht nach Ziffer 33 zu dokumentieren ist:
23.1  zweimal jahrlich ein Rennbetrieb der Klassen B oder C im Rahmen einer Rennsportveran-
staltung und.
23.2  zweimal jahrlich ein Rennbetrieb der Klasse C im Rahmen einer Rennsportveranstaltung:
innerhalb von 10 Jahren darf maximal funfmal alternativ statt zwei Rennsportveranstaitun-
gen der Klasse C eine Rennsportveranstaltung der Klasse B durchgefuhrt werden.

24 Bei dem nach Ziffer 23 zuldssigen Rennbetrieb sind die unter Ziffer 2 festgelegten Mittelungspegel
einzuhaltan, die, abweichend von Ziffer 8. nach folgender Formel zu ermittain sing-

] IRR D] ol
L.J..'r St-Rennen = l 0 fog N I U R
‘ {140 ;

25 Abweichend von den Ziffern 19 und 22 'st an zwei Tagen j4hrlich ein Rennbetrieb bis 2277 Uhr
zulassig. Dies ist im Bericht nach Ziffer 33 zu dokumentieran.

26 Inder Zait vom 01. Dezember bis einschliellich 28. Februar ist ein Rennbetrieb nicht Zulassig.

27. Vom 16. bis einschlieBlich 30. November und vom 01. bis einschiiellich 15. Marz ist an jeweils
drei Tagen ein Rennbetrieb der Klasse B zuldssig; ein Rennbetrieb der Klasse A ist nicht zulgssig.

28.  Die wahrend einer Saison vorgesehenen Rennen der Klassen A, B und C sind den Anwohnern in
den Immissionsgebieten |. Il und || mindestens einen Monat vor Saisonbeginn in gesignetar Form
bekannt zu geben.

29. Die Geréuschimmfssionen der Beschallungsanlagen der Tribinen und des Fahrerlagers sind bei
der Ermittlung der anlagenbezogenen Geraduschimmissionen zu berlicksichtigen. Auch bei Einbe-
ziehung dieser Immissionen sind die Immissionswerte nach den Ziffern 1 und 2 einzuhalten.

Z'\Hammen, UiIrtkedGenebmigung Nurburgring 27 1200.doc
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Testhetrieb:

30  Tests sind zu folgenden Tageszeiten nicht zulassig:
30.1 Klasse A zwischen 18:00 Uhr und 8:00 Uhr,
30.2 Klasse B zwischen 19:00 Uhr und 8:00 Uhr,
30.3  Klasse C zwischen 20:00 Uhr und 7:00 Uhr.

31 Fur gerduschintensive Tests der Klassen A und B gelten folgende weitere Einschrankungen:

31.1 Die Strecke darf nicht an mehr als sachs Stunden je Tag zu Testzwecken (latsachliche
Testzeit) genutzt werden.

312 Die Testtage sind den Anwehnern in den Immissionsgebietzn i, It und Il
mindestens 14 Tage vorher in geeigneter Form bekannt zu geben.

: An Samstagen sowie an Sonn- und Feiertagen dirfen keine Tests durchgefuhrt werden,

31.4 Vom 16. bis einschlieflich 30. November und vom 01, bis einschlieflich
15. Marz sind nur an jeweils drei Tagen Tests der Klassen A odar B zulassig,

31.5 Vom 01. Dezember bis einschliellich 28. Februar sind an neun Tagen Tests der Kigssan
A oder B zulassig.

32.  Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen diifen wihrend des Testbetricbes die unter Ziffer 2 ge-
nannten Mittelungspegel um nicht mehr als 30 dB(A) Uberschreiten.

Sonstiges:

33.  Es ist ein Saisonbericht zu erstellen, in dem neben den bereits geforderten Angaben aufgafinrt

sind:

33.1 Ergebnisse folgender MessgroRen der Messvorrichtung nach Ziffer 12 f{ir alle Test- und
RenﬂbEtrfebStage? I—Ae:,Tag: [-Aeq.Nar:h:: LAFmax_Tag; I—AFrna:t Hacnt

33.2  Anzahl der tatséchlichen Renntage in den jeweiligen Rennklassen.

33.3  Anzahl der tatsachlichen Testtage in den jeweiligen Testkiassen.

334 Besonderheiten (z.B. Beschwerden, Ausfille der Messqgeréta).

33.5  Auf Anforderung sind die Pegelzeitvertaufe des Lazq. e 1y OCEr des
LAFmax, 1min @y FIT €inzelne Tage oder Nachte aufzufithren.

33.8 Die Aufzeichnungen der Pegelzeitverldufe nach Ziffer 33.5 sind mindestens 10 Jahre zu
archivieren.

34.  Der Saisonbericht ist in geeignetar Form (schriftlich oder auf Datentrager) nach Abschluft der je-
weiligen Saison, jedoch spétestens zum 28.02. eines jeden Jahres der Kreisverwaitung Ahnweiler
als Genehmigungsbehérde und der Struktur- und Genehmigungsdirektion Nord, Regionaistelle
Gewerbeaufsicht Koblenz, als Uberwachungsbehérde varzulegen.

35. | An den Tagen, an denen weder ein Test- noch ein Rennbetrieb stattfindet, diirfgn an picht mehr
als an sieben Tagen andere gerduschintensive Veran taltungs ' fallungen als
gigenstandige Veranstaltungen durchgefihrt werden, ST
Dartiber hinaus sind an zwei Nachten im Zusammenhang mit Rennsportveranstaltungen Musik-
granstaitdigen zuldssig. B )
Davon unberthrt bleibt die Zuldssigkeit u. a. der musikalischen Begleitung von Rennsportveran-
staltungen (Pausentiberbrirckung u. 4.), deren Zulassigkeit sich nach den Anforderungen richtat.
die auch sonst fir die jeweiligen Rennsportveranstaltungen gelten. Insbesondere miissen auch
unter Berticksichtigung der damit verbundenen Immissionen die Immissionswerte gemaRg der Zif-
fern 1 und 2 eingehalten werden.

Z\Homnmen, UlriketGenebmigung Nirburgring 271200.doe
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Die eigenstandigen gerduschintensiven Veranstaltungen (Musikveranstaltungen o. 4.} sind nicht
von dieser Genehmigung erfasst und bediirfen einer eigenen behdrdlichen Zustimmung. Insofermn
sind die nach Ziffern 1 und 2 festgesetzten Immissionswerte nicht anzuwenden.

Die Tragiahigxeit beanspruchter Bauteile wie Decken Unterzige 0.3. von den Fertig-Containermn
im Bereich Leihkartbahn sowie der Bdschungsflache mit einer Héhe von ber 2,00 m ist durch
Vorlage einer gepriiften statischen Berechnung noch nachzuwsisen. Mit der Prifung des Standsi-
cherheitsnachweises ist ein anerkannter Prifingenieur/ eine anerkannte Prufingenieurin zu beaui-
tragen und samtliche fur die Uberprifung erforderlichen Unterlagen direkt an die dortige Stelle
vorzulegen. Mit den Bauarbeiten darf erst begonnen werden, wenn die gepriifte statische Berech-
nung vorliegt. Eine Ausfertigung des gepriften Standsicherheitsnachweises ist dar Unteren Bau-
aufsichtsbendrde vor Baubeginn vorzulegen.

Die Abnahme der Bewehrung und die Uberwachung der Betonierungs- sowie der Ubrigen Bauar-
beiten (z. B. Abnahme der Konstruktion) hat durch den Statiker zu eriolgen. Dieser hat der Unte-
ren Bauaufsichtsbehdrde sowie dem mit der Baulberwachung beauftragten Prifingenieur bis zur
Rohbaufertigstellung hieruber eine Erkldrung vorzulegen.

Das bestehende Regenriickhaltebecken Mullenbach soll klnftig mit Regenwassar aus weitaren
Einzugsgebieten belastet werden. Die im Plangenehmigungsbescheid zu diesem Backen vom
13.12.1983 zugrundeliegende Planung weist ein Qapvon 300 ¥s aus. Diese Wassermenge ist bei-
zubehalten.

Hinweise:

Die Genehmigung erlischt, wenn innerhalb von zwei Jahren nicht mit den genehmigten Ande-
rungen begonnen worden ist (§ 18 Abs. 1 Ziffer 1 BImSchG),

Die Genehmigung erlischt ferner, wenn die Anlage wihrend eines Zeitraumes von mehr als drei
Jahren nicht mehr betrieben wird (§ 18 Abs. 1 Ziffer 2 BImSchG).

Der Betrieb der Anlage kann ganz oder teilweise untersagt werden, wenn der Betreiber ciner
Auflage, die den Betrieb der Anlage betrifft, nicht nachkommt.

Eine vollstandige Ausfertigung des Genehmigungsbescheides ist mit allen dazugehdrigen Un-
terlagen in rdumlicher N&he der Anlage aufzubewahren.

Griinde:

Der gestellte Antrag bezieht sich auf die wesentiiche bauliche Anderung der bereits bisher zu
Renn- und Testzwecken genutzten Grand-Prix-Strecke sowie der wesentlichen Anderung des
Betriebs.

Die wesentliche Anderung der Grand-Prix-Strecke, die an mehr als funf Tagen je Jahr der

Ubung oder der Ausiibung des Motorsports dient, bedarf der Genehmigung nach den ohen zi-
tierten immissionsschutzrechtlichen Vorschriften. Der Bau der Grand-Prix-Strecke in der jetzi-

gen Form wurde am 30.10.1981 genehmigt.

Die beantragten Umbaumafinahmen sowie die fiir den Betrieb der Rennstrecke vorgesehenen
Anderungen machen ein Genehmigung_sverfahren nach dem Bundes-immissionsschutzgesetz \
notwendig, da es sich um wesentliche Anderungen der Aniage handelt.

Z:\Hommen, UInka\Genehmigung Nurburgring 271200.ioc
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Eingeschlossen ist als unselbststandiger Teil des Genehmigungsverfahrens eine Umweltver-
traglichkeitsprifung geman den oben zitierten europarechtiichen Vorschriften. In diesem Rah-
men [ag der Antrag mit allen Antrags- und Planunterlagen vom 04.09.2000 bis zum 04.10.2000
pet der Kreisverwaltung Ahrweiler und der Verbandsgemeindevarwaltung Adenau aus. Der Of-
fentlichkeit wurde Gelegenheit gegeben, schriftlich oder zur Niederschrift Einwendungen gegen
das beantragte Vorhaben zu erheben. Die Frist zur Erhebung von Einwendungen endets am
18.10.2000.

Die eingegangenen Einwendungen wurden im Préfungsverfahren gemaf den einschlagigen
Vorschriften behandelt und, soweit sie begrindet wurden, beriicksichtigt.

Dem Antrag war nach eingehender Profung mit den MaRgaben aus den vorstehenden Neban-
bestimmungen zu entsprechen. Die Genshmigungsvoraussetzungen liegen vor.

Genehmigungsbedirftige Anlagen sind gem. § 5 Abs. 1 Ziffer 1 und 2 BImSchG so zu errichtan

und zu betreiben, dass:

- schadliche Umwelteinwirkungen und sonstige Gefahren, erhebliche Nachtzile und arhebliche
Belastigungen fur die Allgemeinheit und die Nachbarschaft nicht hervergerufen werden kon-
nen, und

- Vorsorge gegen schédliche Umwelteinwirkungen getroffen wird, inshesondere durch die
dem Stand der Technik entsprechenden Maltnahmen zur Emissionsbegrenzung.

Von den am Verfahren beteiligten Fachbehérden wurden keine grundsatzlichen Einwendungen
erhoben. Soweit erfordertich wurde die Genehmigung zur Sicherstellung der gesetzlichen Ver-
pflichtungen mit den entsprechenden Nebenbestimmungen erteilt.

Die Konkretisierung der Pflichtan aus § 5 BimSchG beziglich schadlicher Gerdusche erfoigt
durch die Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-lmmissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26.08.1998. Nach Nr. 1

TA Larm fallen Motarsportanlagen in deren Geltungsbereich.

Auf Grundlage der im Gutachten “Schalitechnische Untersuchung Nr. 3556.1-89" der BeSB GmbH.
Berlin, prognostizierten Gerausch-Immissionswerte in der Nachbarschait wurde von Prof. Dr Man-
fred Spreng, Erlangen, das Gutachten vom 12, Mai 2000 “Physiologisch/medizinische Ausfuhrungen
Uber Ladrmwirkungen fiir das immissionsrachtiiche Genehmigungsverfahren Nurburgring” vorgelegt,
Danach sind gesundheitliche Beeintrachtigungen hinsichtlich Hérschadigung und problematischer
vegetativer Uberbelastung nicht gegeben. Dies ist, wie im Gutachten nachvoliziehbar begriindet wor-
den ist, weitestgehend auf die spezielle situative Gegebenheit zurlickzufizhren, dass nur wahrend re-
lativ kurzer Zeiten hohere Spitzenpegel einwirken, Wahrend der Nacht liegen in der Regel keine an-
lagebedingten Gerduschemissionen vor.

Um Gesundheitsgefahren auszuschlieRen. wurden Zeiten geringer Gerauschemissionen durch Be-
schrankung der Betriebszeiten, der Anzahi der Renn- bzw. Testtage in Abhangigkeit der Gerau-
schintensitat der Rennfahrzeuge, der Durchfithrung sonstiger gerauschintensiver Veranstaltungen.
die nicht Gegenstand des Genehmigungsantrages waren, und des Verbotes von besonders
gerduschintensiven Tests an Samstagen sowie an Sonn- und Feiertagen durch entsprechende Ne-
benbestimmungen vorgesehen und festgeschrieben.

Im weiteren muss der Betrieb der Renn- und Teststrecke allerdings auch unterhalb der Schwelle zu
Gesundheitsgefahren fur die Nachbarschaft zumutbar sein. Dafiir war seitens der Genehmigungsbe-
hérde die Erheblichkeit der Gerausche zu beriicksichtigen, Deshalb ist ein weitestgehend unbe-
schrankter Renn- und Testbetrieb nicht genehmigungsfahig. Da die kommunikative und rekreative

ZHommen, Unke\Genehmigung Niirburgring 271200 .doe



6.1 der TA Larm eine so genannte Mittelwertbildung. Deshalb ist auch in den benachbarten Berai-
chen der Renn- und Teststrecke, auch dort wo sie starker durch Wohnnutzung gepragt werden. die
Zumutbarkeit hoherer Immissionen gerechtfertigt ais dies regelmanig der Fall wire.

Weitere Umstande kommen hinzu, die eing ergianzende Prifung gemaR Ziffer 3.2.2 der TA Larm ge-
bieten und deshalb die Erteiiung der Genehmigung im voriiegenden Umfang rechtfertigen:

berlicksichtigen, dass aus der historisch eftwickelten Nutzung es hier um sozialad&quate Immissio-
nen geht, was abwagungsrelevant in die Baurteilung eingefiossan ist. Diese ortsgebundene Identifik-
tion lasst eine Verlagerung, ohne die Tradition der Rennstrecke aufzugeben. nicht zu. Die damit ver-
bundenen betriebstachnischen Erfordernisse rechtfertigen zugleich, die Nutzung nicht auf nur ganz

grings und damit dessen mittel- und langfristige Existenzsicherung in Ganze in Frage gestalit ware,
Die Rann- und Teststrecke fiefa sich nicht wirtschaftlich tragfahig unterhalten und modernen bauli-
chen und tachnischen Anforderungen anpassen.

Auch die Nutzung allein zu Rennveranstaltungen ware deshalb nicht angemessen, da die Nutzung zu
Testzwecken aus wirtschaftlichen Grlnden fur die Akquisition grofter Rannserien (z. 8. Formel 1) un-
verzichtbar ist, um im Wettbewerb mit anderen intarnationalen Anlagen zu bestehen,

Auch die hohe Akzeptanz, die der Renn- und Testbetrieb ungeachtst der damit verbundenen Immis-

Sinne der gegenseitigen Riicksichtnahme insoweit Rechnung getragen wird. Dass der Nilrburgring in
einer vergleichsweise strukturschwachen Region ein Wirtschaftsfaktor von gro3er Bedeutung ist und

Renn- und Testbetrieb, anders als eine typische gewerbliche Nutzung, nur saisonal und nicht ganz-
jahrig stattfindet. In den Nebenbestimmungen ist ferner abgesichert, dass der Renn- und der gerau-
schintznsive Testbetrieb den Anwohnern in geeigneter Waise rechizeitig vorab bekanntzugsben ist.

geschopft ist. Weitere Malnahmen wie Larmschutzwalle wirden daher nicht zu einer erheblichen
Reduktion der Immissionswerte beitragen.

Auch Schallminderungsma!&nahmen, insbesondere an den gerdauschintensiven Formel-1 Rennfahr-
zeugen, konnten nicht gefordert werden, da die Bauweise der Fahrzeuge internationalen Standards
entsprechen muss.
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Mit der Veranderung der Streckenfuhrung wird den Festselzungen des Bebauungsplanes nicht
widersprochen.

Entscheidung iiber die Einwendungen:

Die insgesamt 10 Einwendungsschreiben (aus Quiddelbach: 3 private, Gemeindeverwaltung
und Jagdgenossenschaft - aus Nuarburg: 1 privater - und Landespflegeorganisationen sowie-
weitere 2 private ohne Begrindung) wurden thematisch und inhaitiich zusammengefasst.

1. Zustindigkeit und Verfahren:

1.1. Die Frage, ob ein férmliches Genehmigungsverfahren nach § 10 BImSchG oder ein ver-
einfachtes Verfahren nach § 19 BimSchG durchgefiihrt werden muss, ist gesetzlich geregelt.
Es handelt sich um eine Anlage nach Ziffer 10.17 - Spalte 2 - des Anhangs zu § 1 der

4. BlmSchV. Anlagen, die in Spalte 2 aufgefihrt sind. untarliegen dem vereinfachten Verfahren.
Es ist daher aus Rachtsgriinden ein vereinfachtes Genehmigungsverfahren nach §19
BImSchG durchzufithren.

1.2. Die Kreisverwaltung Ahrweiler ist nach § 1 Abs. 1 und Abs. 2 Buchstabe g) der Landesver-
ordnung Uber die Zustandigkeiten nach dem Bundes-Immissionsschutzgesatz vom 02.08.1992
(GVBI. 8. 152) in der geltenden Fassung zustandige Behérde fur die Burchfiihrung des Ge-
nehmigungsverfahrans.

Die Tatsache, dass der Landkreis Ahrweiler Mitgesellschafter der NUrburgring GmbH ist, andert
an der Zustandigkeit nichts. Das Verwaltungsrecht kennt kaine allgemeine Befangenheit von
Genehmigungsbehdrden. MafBgeblich sind vielmehr die 8§ 20 und 21 des Verwaltungsverfah-
rensgesetzes (VwWVIG). Danach sind bestimmte Personen von der Burchitihrung eines Verwal-
tungsverfahrens ausgeschlossen. Dazy gehdrt unter anderem, wer bej einem Verfahrensbetai-
ligten Mitglied des Aufsichtsrates ist, Dies ist beim Landrat des Landkreises Ahrweiler der Fall.
Oieser darf also an dem Genehmigungsverfahren und der Genehmigungserteilung nicht per-
sonhch mitwirken. Der Landrat als Mitglied des Aufsichtsrates der Nurburgring GmbH war am
Genehmigungsverfahren nicht beteiligt.

1.3. Die 1927 errichtete ,Nordschleife” und ihr Betrieb sind nicht Gegenstand des Anderungs-
genehmigungsverfahrens. Motorsportanlagen sind erst seit dem 01.03.1975 nach dem Bundes-
Immissionsschutzgesetz genehmigungspflichtig (Vierte Verordnung zur Durchfiihrung des Bun-
des-tmmissionsschutzgesetzes vom 14.02.1975). Es bedurfte geman der Ubergangsregerung
des § 67 Bundes-lmmissionsschutzgesetz Keiner Genehmigung, sondern einer Anzeige, die am
30.08.1977 erfolgte. Die jetzt geplanten Anderungen greifen nicht in den angezeigten Bestand
ein. Auch die Anderungsgenehmigungen flr die Grand-Prix-Strecke von 1984 betrafen nur die-
se Strecke und nicht die ,Nordschieife”. Die dort festgesetzten Nebenbestimmungen betrafen
auch nur diesen Kurs. Dies gilt auch fir die jetzt beantragten Anderungen. Die Veranstaltungen
auf der Nordschleife wurden im Jetzt anhéngigen Verfahren berucksichtigt, soweit sie sich auf
den Grand-Prix-Kurs auswirken.
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1.4. Gutachten:

Die Gutachten sind entsprechend den wissenschaftlichen Erkenntnissen und rechtlichen Vor-

gaben erstellt worden: ihre Aussagen sind in sich sch]
grindet, so dass kein Aniass besteht, die Aussagen d

Ussig und deshalb nachvollziehbar be-
er Gutachter in Frage zu stellen. Die in-

soweit angemeldeten Zweifel wurden nicht naher konkretisiert und sind unsubstanziien.

1.5. Der Vorwurf, die Ortsgemeinde Quiddelbach sei nicht ordnungsgeman beteiligt worden, ist
nicht begrindet. Eine weitergehende Beteiligung als die Antrags- und Planunterlagen bei der
Kreisverwaltung und der Verbandsgemeindeverwaltung Adenau einzusehen und Einwendun-
gen zu erheben. Ist gesetzlich nicht vorgeschrieben Dia Ortsgemeinde Quiddelbach hat von ih-
rem Recht Gebrauch gemacht und Einwendungen erhaben.

1.6. Umweltvertraglichkeitsprifung

Rer Umiang der Untersuchungen hinsichtlich der Auswirkungen der Anlage und ihres Betriebes
entspricht den Anforderungen der gesetziichen Baestimmungen des BImSchG und der UvP-

Richtlinie. Die UmweltvertrégIichkeitsprufung dient als

Verfahrensschritt innerhalb des Geneh-

migungsverfahrens dazu, die - gemessen an den Genehmigungsanforderungen des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes - erforderlichen Informationen zusammenzusteilen. Untersuchun-
gen, die fur die Frage der Genehmigungsfihigkeit des beantragten Vorhabens nicht von Be-
deutung sind, milssen daher auch in Rahmen einer UmweItvertréig!ichkeitsprufung nicht behan-

deit werden. Die Antragstellerin ist nach §§ 4 ffder 9.

BImSchV verpilichtet, die entscheidungs-

erheblichen Unterlagen (ber die Umweltauswirkungen ihras Vorhabens darzulegen. Die Anfor-
derungen an die vorzuiegenden Unterlagen sind in § 4 e der 9. BImSchv geregeit. Danach ist
es nicht erforderlich, das gesamte Gebiet, in dem sich ein beaniragtes Vorhaben auswirken
xann, durchgédngig zu untersuchen. Insbesondere muss keine fldchendeckande Bestandsun-
tersuchung durchgefithrt werden. Die UmweltvertrégIfchkeitsuntersuchung tragt in diesem Um-
fang den daraus resultierenden Anforderungen Rechnung. Sie ist auf das Anderungsvorhaben
beschrénkt und muss daher auch nur auf dem zum Zzitpunki der Untaersuchung vorhandenen
Zustand aufsetzen. Auch darf fir die zu erwartenden Auswirkungen fur Tier- und Pflanzenarien
auf vorhandene wissenschaftiiche Untersuchungen zurtckgegriffen werden. Die im Rahmen ei-

nes Genehmigungsverfahrens vorzulegenden Unterla
Forschungen zu betraiben. Es ist ausreichend, die Au

gen dienen nicht dazu, wissenschaftliche
swirkungen des Vorhabens auf der

Grundlage des allgemein vorhandenen Kenntnisstandes zu beurteilen. Es wurden Arten aus-
gewahlt, flr die eine Sensibilitst gegenlber verkehrsbedingten Larmemissionen aus der Lite-
ratur bekannt ist. Von einer wissenschaftlichen Anspriichen gendgenden Brutvogelkartierung
waren keine anderen Ergebnisse zu erwarten gewesen. da sich keine Verénderung in der Brut-

vogeldichte der untersuchten Arten mit zunehmender
iiefl.

Es ist ein hoher Brutbestand des Schwarzstorchas im

Entfernung zum Nirburgring feststsllen

Kreis Ahrweiler bekannt, allerdings liegt

Keiner der bekannten Brutplatze in der naheren Umgebung der Grand-Prix-Strecke, selbst Nah-
rung suchende Vigel wurden nur in grolerer Entfernung zur Rennstrecke beobachtet

Die durchgeflhrten Erbebungen und Begehungen reichen aus, um den vorhandenen Bestand

an Tier- und Pflanzenarten zu erfassen bzw. Ricksch

Iisse auf den vorhandenen Bestand zu

ermaglichen, soweit dies fir die Prifung der Genehmigungsfihigkeit des Vorhabens notwendig
ist. Die Bewertung dieser Auswirkungen hitte durch weitere Messungen, Begehungen und Er-

hebungen nicht nachhaltig erleichtert werden kénnen.

Oie Bewertung der zu erwartenden Aus-

wirkungen ist auf der Grundlage der vorhandenen Erkenntnisquellen im Gutachten nachvoii-
Ziehbar erfolgt. Deshalb kann auch nicht verlangt werden, im Rahmen eines Anlagenzulas-
sungsverfahrens wissenschafiliche Forschung hinsichtlich der Auswirkungen von Larm auf be-
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stimmte Tierarten zu betreiben. Da es hier nur um die Anderung einer bestehenden Anlage und
nicht um ein Neubauvorhaben geht, ware dies auch deshalb nicht angemassen, weil vergleich-
bare Immissionen fur die Tier- und Pflanzenwelt von der vorhandenen Grand-Prix-Strecke be-
relis seit vielen Jahren ausgehen.

Unter BerGcksichtigung der genehmigungsrechtiichen Anforderungen der §8 5 und 6 BImSchG
ist durch die Ergebnisse der Umweltvertrég!ichkeitsuntersuchung belegt, dass durch die bean-
tragten Anderungen fir Pflanzen und insbesondere fur Tiere keine zusatzlichen Umweltginwir-
kungen im Sinne von § 3 Abs. 1 BImSchG zu besorgen sind. Auch fiir die genannten Fledar-
mausarten sind deshalb keine zusatzlichen Auswirkungen zu erwarten, da es sich um nachtak-
tive Tiere handelt, die im Wesentlichen auerhalb der Betriebszeiten der Renn- und Teststrek-
ke fliegen.

1.7. Vogelschutzgebiet, FFH-Gebigt

Es handsalt sich vorliegend nicht um ein ausgewiesenes oder faktisches Vegelschutzgebiet im
Sinne der Vogelschutzrichtlinie der EU.

Richtig ist, dass die Naturschutzverbinde ein potentielles FFH -Gebiet ,Nurburg* im Untersu-
chungsraum der UmweEtvertréglichkeftsprt:fung benannt und am 23.03.1999 der europdischen
Kommission zur Kenntnis gebracht haben. Dies ailein gebietet es jedoch nichi, eine Prifung
anhand von § 18 ¢ Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) durchzufihren, da ein FFH-Gebiat in
dem hier maflgeblichen Bereich nicht ausgewiesen und auch in der Meldelistz des Landes
Rheinland-Pfalz nicht enthalten und dar Kommission formiich gemeldeat ist. Der Kommission
sind im Kreis Ahrweiler drei Gebiete als FFH-Gebiate gemeldet worden. Fur den hier in Rede
stehenden Bereich drangt sich sine Meldung nicht als offensichtlich erforderlich auf und es
muss auch nicht aus sonstigen Griinden der Status eines potentiellen FFH-Gebiets angenom-
men werden, in dem es einer Vertriglichkeitspriifung nach § 19 ¢ Bundesnaturschutzgesetz
oder unmittelbar anhand der FFH-Richtiinie bedart.

Da es sich um eine Anderung innerhalb der vorhandenen Anlage der Grand-Prix-Strecke han-
delt, wurde in der Umwe|tvertrégIIchke}tsuntersuchung im brigen auch keine erhebliche Be-
troffenheit von Pflanzen- und Vegetationsstrukturen auflerhalb der Strecke festgestellt, so dass
auch keine Vegatationsstrukturen in dem von den Naturschutzverbinden als FFH-Gebiet vor-
geschlagenen Gebiet beeintrachtigt werden kénnen.

1.8. Die wasserrechtlichen Fragen bezlglich der Errichtung des Regenrickhaltebeckens Wirft-
bach und die Einleitung in den Wirftbach werden im paraile! anhdngigen wasserrechtlichen
Verfahren gepriit.

1.9. Auswirkungen durch mogliche Rodungen in der Zukunft (wie etwa fur einen Campingplatz
.Hatzenbach"}), die bisher weder beantragt noch genehmigt sind, kénnen in diesem Genehmi-
gungsverfahren nicht berlcksichtigt werden.

2. Gerausch-lmmissionen

Die verschiedenen Einwendungen und Stellungnahmen, die Defizitz hinsichtlich der schalltech-
nischen Untersuchung behaupten und es ais fehlerhaft ansehen, dass abgesehen von Kon-
trollmessungen nur Immissionsberechnungen erfoigt sind, sind nicht berechtigt.

2.1. Das Larmgutachten wird in Frage gestellt, da eine Modelirechnung keine umfangreiche
Felduntersuchung ersetzen kann und die Ergebnisse zweifethaft erscheinen Es sei nicht

x
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schitissig dargelegt, dass nichf auch z. B. die Ortslage von Quiddeibach durch Larm belastet
wird.

Grundsatzlich sind nach den mafligeblichen technischen Regeiwerken in einem Genehmi-
gungsverfahren Berechnungen der zu erwartenden Gerguschimmissionen fir die anzustellen-
den Prognosen zu Grunde zu legen. Dies beruht bereits darauf, dass die zuklnftigen Immissio-
nen einer erst noch zu genehmigenden Anlage im Zeitpunkt der Genehmigungspriifung noch
nicht messbar sind. Dies ist vielmehr erst nach Genehmigung und Durchithrung des Vorha-
bens moglich. In der Genehmigung werden fir die Antragstellerin verbindliche Grenzwerte fur
die verschiedenen Nutzungen festgesetzt. Diese muss sie einhalten.

Die vorgelegte schalltechnische Untersuchung beinhaltet die Darstellung eines plausiblen Ba-
triebs- und Nutzungskonzepts fur den vorgelegten Genehmigungsantrag. Fur die Genehmigung
sind festgeschriebene und einzuhaltende Grenzwerte malgebend. Auch besagt die den An-
tragsunterlagen beigefiigte schalltechnische Untersuchung nicht, dass auRerhaib der Untersu-
chungsgebiete | bis IV ksine Gerauschimmissionen von der Grand-Prix-Strecke mehr wahrzu-
nehmen sind. Die Untersuchung beschrankt sich vielmehr in einer Abstufung von jeweils 5
dB(A} auf die insofern am starksten betroffenen Bereiche. Die an das Untarsuchungsgebist IV
anschlielenden Flachen sind - mit zunehmender Entfernung kontinuierlich abnehmend - gerin-
ger betroffan. So sind fir den Bereich des siidlichen Ortseingangs der Qrtsgemeinde Quiddel-
bach gegenlber den Werten fur das Untersuchungsgebiet IV jeweiis um 5 dB(A) niedrigere
Werte anzusetzen,

Das in der schalitechnischen Untarsuchung verwendete Prognosemodall wurde anlésslich des
GroBen Preises von Europa durch Vergleich zwischen den prognostizierten und den gemeasse-
nen Werten gepriift. Danach ist das Prognosemodell fir eine realitdisnahe Ermittlung der zu-
kinftig zu erwartenden Gerauschbelastung geeignet. Die Gerauschbelastung der Ortsgemein-
de Quiddelbach musste nicht speziell herangezogen werden, da fur die Bewertung der Zulgs-
sigkeit der Anlage fur die Geréuschbelastung der mafgebliche Immissionsort herangezogen
wird, der am meisten von den Gerauschimmissionen betrofian ist. Dieser liegt in Ndrburg und
nicht in Quiddelbach.

Die Darstaliung von Immissionsgebietan wurde vom Gutachter genutzt, um (ber die Vorgaben
der TA-Larm hinaus die Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung durch Messungen va-
rifizieren zu kénnen.

2.2. Soweit geltend gemacht wird, dass fiir Wohnhé&user in Alfgemeinen Wohngebieten, also
auch innerhalb der Ortsgemeinde Quiddelbach, Immissionswerte vom maximal 55 dB(A) zulgs-
Sig seien, sieht die TA Larm unter Ziffer 6.1 frir allgemeine Wohngebiete in der Tat einen Ta-
geswert von 55 dB(A) vor. Dabei handelt es sich allerdings lediglich um einen Immissionsricht-
wert, nicht hingegen um einen Grenzwert, der zwingend eingehalten werden muss. Wenn un-
terschiedliche stérungsempfindliche und storungsintensive Nutzungen aufeinandertreffen, wie
dies etwa bei einer Wohnnutzung und einer Nutzung durch eine Renn- und Teststrecke der Fall
ist. bedarf es einer wechselseitigen Ricksichtnahme. die im Ergebnis flr die Wohnnutzung da-
zu fuhrt, dass auch (ber die TA Larm hinausgehende Immissionen hingenommen werden mis-
sen.

Aus den in der Genehmigung fur die Immissicnsgebiete | bis 1V festgesetzizn Grenzwerten las-
sen sich die in Quiddelbach zu erwartenden Immissionen ableiten. Diese sind geman der
durchgefihrten Prisfung nach Nr. 3.2.2 TA Larm im vorliegenden Fall als zumutbar zu beurtei-
len. Dies gilt um so mehr deshalb weil auch fur die noch néher an der Grand-Prix-Strecke ge-
legene Wohnbebauung die festgesetzten Grenzwerte als noch vertretbar erachtet werden.
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Die Ergebnisse der vorgelegten schalitechnischen Untersuchung sowie des iarmmedizinischen
Gutachtens lassen nach alledem eine Gesundheitsgefahrdung der Wohnbevélkerung nicht er-
warten. Zur Begrenzung der Belastungen wurde der Betrieb der Anlage durch Nebenbestim-
mungen begrenzt. so dass gerduschintensiven Zeitan ausreichende Ruhezeiten gegeniibersta-
hen.

2.3. Dem Einwand, dass gemessene brzw. prognostizierte L drmwerte von 90 dB(A) in Niirburg,

Balkhausen und Umgebung aktive und passive Larmminderungsmalnahmen erfordern, ist ent-
gegenzuhalten. dass der Stand der Larmminderungstachnik auf dem Ausbreitungsweg ausge-

schopft ist (s. Begriindung). Passive Schallschutzmalnahmen sind im immissiensschutzrechtii-
chen Genehmigungsverfahren und in der TA Larm nicht vorgasehen.

2.4. Dem Einwand, dass aufgrund der Larmwenrte Beeintrachiigungen des physischen und so-
Zialen Wohlbefindens sowie gesundheitiiche Auswirkungen zu befiirchten sind. kann nicht ge-
folgt werden.

Durch das [armmedizinische Gutachten wurden diese Punkte im Einzelnen untersucht. Die
physioiogisch/medizinische Betrachtung kommt zum Ergebnis. dass gesundheitiiche Beein-
trachtigungen hinsiehtlich Hdrschadigung und problematischer vegeatativer Uberbe!astung nicht
gegeben sind. Es bestehen keine Zweifal an der Eignung und Befanigung des Gutachters und
den Ergebnissen.

Durch das Sicherstellen von gerauscharmen Zeiten kann demnach die Einhaltung der Pflichten
des § 5 BImSchG gewahrieistet werden. Dies ist in den entsprechenden Nebenbestimmungen
bertcksichtigt.

2.5. Weitere genehmigte I3rmrelevante Veranstaltungen im Umfeld der Grand-Prix-Strecke sind

In dem hier anhingigen Anderungsgenehmigungsverfahren nicht als entscheidungsarheblich
zu beriicksichtigen, da defartige Vorbelastungen durch anders Anlagen nicht vorliegen,

2.6. Es fst nicht ersichtlich, dass die behaupteten privaten Larmmessungen entsprachend den
Vorgaben des Anhangs zur TA-Larm erfolgt sind.

2.7. Die Prognose der Gerauschimmissionen wurde unter ,worst-case’-Bedingungen (insbe-
sondere Mitwindwetterlage) erstaeiit,

2.8. Die Aussage. dass zukiinftiq fur Rennveranstaltungen 40 Wochenendern in Anspruch ge-
nommen werden, trifft nicht zu. Die besonders gerauschintensiven Rennen der Klasse A und B
sind auf 51 Renntage, also 17 Wochenenden (& 3 Tage) beschrankt. AuBerdem werden die
Ruhezeiten durch die Beschrénkungen in den Wintermonaten und wahrend der Nacht gewahrt,

2.9. Alle geriiuschintensiven Veranstaitungen wurden berlicksichtigt, obwohl die Musikveran-

talfungen nicht Gegenstand dieses Verfahrens sind. Die Genehmigung dieser Veranstaltun-
gen erfoigt nach anderen Rechtsgrundlagen in gesenderten Einzelgenehmigungsverfahran. Die
Zah! der nachtlichen Veranstaltungen wurde gleichwohl eingeschrankt .

2.10. Eine Begrenzung des Betriebs auf 18.00 Uhr ist aufgrund des erganzenden Antrags vom
24.11.2000 erfolgt, wobej fur weitergehende Einschrankungen materieli-rechtlich kein Grund
besteht,

2.11. Auch die Forderung nach der etwaigen Aufstellung eines Larmminderungspians ist nicht
Gegenstand des antragsgebundenen immissionsschutzrechtlichen Genehmigungsverfahrens. } ~
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Eine derartige Planung hat also bei der genehmigungsrachtlichen Prifung auler Betracht zu
bleiben.

2.12. Der Hinweis, dass sich in der schalltechnischen Untersuchung Karten befinden, die eine
unterschiedliche Schallpegelverteilung darstellen, trifft zu. allerdings stellt der Lagzplan der
Immissionsgebiete in Anhang 5 der schalltechnischen Untersuchung das gesamte Gebiet zu-
treffend dar.

2.13. Zu der Einwendung, dass auch Verkehrsidrm und Hubschrauberldarm berdicksichtigt wer-
den missen, ist festzustalien, dass die in der Genehmigung festgeselzten Immissionsgrenz-
werte sadmtliche Gerdusche einbeziehen, die der Grand-Prix-Stracka zuzurechnen sind. Dabei
ist fiir Verkehrsgeriusche insbesondere Ziffer 7.4 dar Technischen Anleitung Larm (TA Larm)
malkgeblici,

3. Wasserwirtschaft, Luftschadstoffe, Bodenschutz sonstiger Natur- und Landschafts-
schutz, Jagd

3.1. Wassenwvirtschaft:

Der Verweis auf die Belastung des Lehmbaches und die Notwendigkeit eines Filtereinbaus in
das Regenriickhaltebecken des Lehmbaches ist hier nicht einschlagig, weil die hier zu beurtai-
lenden Anderungen Bereiche betrefien, die nicht in den Lehmbach entwassern, sondern in den
Wirftbach. Die Schadstoffe, die im Zusammenhang mit der beantragten Andzrung der Grand-
Prix-Strecke anfallen, entstehen auf den vorhandenen und zuknftig noch zu versiegelnden
Flachen. Nennenswerts Schadstoffeintrage auRerhalb dieser Flachan sind nicht zu erwarten,
da die Grand-Prix-Strecke im Verhaltnis zu typischen &ffentlichen Straflen einer vielfach niedri-
geren Benutzungsintensitat unterliegt.

Mit einem Grauwasseranfall, wie er im Bereich des Fahrerlagers auftreten soll, ist im EBinzugs-
beraich der geplanten Neubauvorhaben nicht zu rechnen. weil keine zum Fahrerlager ver-
gleichbare Nutzung vorgesehen ist. Durch die Entwasserungsplanung wird sichergesteallt, dass
eine ordnungsgemale und den wasserwirtschaftlichen Anforderungen geniigende Qberfla-
chenwasserabflihrung erfolgt.

Eine nachteilige und unnatirliche Veranderung des FlieRgewdssers durch die neuversiegelte
Flache ist nicht zu erwarten. Die derzeit zuldssige Einleitungsmenge von 620,98 I/s in den
Wirftbach wird durch das geplante Regenrickhaltebecken auf 300 I/s raduziert. Dies bewirkt ai-
ne splrbare hydraulische Entlastung des Gewassers,

FUr den Bau des Regenriickhaltebeckens wurde bereits eine wassarrechtliche Erlaubnis bean-
tragt, Uber die in einem separaten Varfahren entschieden wird.

In der UmweltvertréigIichkeitsuntersuchung wurden die anfallenden Oberflachenwasser in
quantitativer Hinsicht beurteilt. Die maximaile Einleitmenge wurde in Abstimmung mit der unte-
ren Wasserbehorde angesetzt. Sig entspricht dem Stand von Wissenschaft und Technik, so
dass davon ausgegangen werden kann, dass sie keine erheblichen Umweitbeeintrachtigungen
hervorruft,

3.2. Die von der Rennstrecke ausgehende Lultschadstoffbelastung bedurfte keiner weiteren
Prifung Hier ist der Ruckschiuss auf vorliegende Messungen an besonders verkehrsintensiven
Orten in GroBRstadten maglich. Diese Messungen haben ergeben, dass seibst dort die gesetz-
lich festgeschriebenen Héchstwerten nicht erreicht oder Uberschritten werden. Auch ohne wei-
tere Untersuchungen steht fest, dass solche Schadstoffbelastungen am Nulrburgring erst recht
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nicht erreicht werden. da dort wesentlich geringerer Fahrzeugverkehr varzufinden ist. Die Luft-
schadstoifimmissionen der einzelnen Rennfahrzeuge mdgen zwar gegentber strallenzugelas-
senen Fahrzeugen gréfer sein, jedoch liegt die Quantitat der Fahrzeuge. die die Grand-Prix-
Strecke nutzen, um ein Vielfaches unter der Benutzungsintensitat typischar 6ffentlicher Stra-
Ren.

Fur die genehmigungsrechtiiche Situation ist zu beachten, dass es sich hier um eine gebunde-
ne Erlaubnis handelt, d. h, die Genehmigung ist zu erteilen, wenn die Genehmigungsvoraus-
setzungean vorliegen.

3.3. £s wird angezweifelt, dass die Beeintrdchtigung aller Medien wie Boden, Luft und Wasser
sowie Menschen, Fauna und Flora heute und zukiinftig ausgeschiossern ist.

Die Prifung des Genehmigungsantrags und dear beigeflgten Unterlagen hat ergeben, dass der
Betreiber der Anlage die Pflichten des § 5 BImSchG einhaltan kann.

3.4. Soweit die Jadgpdchter wegen der beftirchteten Beeintrdchtigungen der jagdiichen Nut-
zungen durch die beantragten Anderungen Minderung der Jagdpacht fordern, handelt es sich
um privatrechtliche Forderungen, die nicht Gegenstand eines 6ffentlich-rechtlichen Genehmi-
gungsveriahrens sein kdnnen. Soweit die Beeintrachtigung auf vermehries Campen im Wald
zuruckgefOhrt wird, ist festzustellen. dass die Nutzung vorhandener Campingplétze und auch
llegales Campen nicht Gegenstand des immissionsschutzrechtlichen Genehmigungsverfah-
rens ist.

Die voraussichtlichen Auswirkungen des Vorhabens auf das vorhandana Wiid und den Wildbe-
stand sind in der UmweltvertrégIichkeitsuntersuchung behandelt. Es wurde festgestellt, dass
sich durch die klnftigen Schallwirkungen gegeniiber dem derzeitigen Zustand keine erhebli-
chen Verdnderungen ergeben, die als fir die benachbarten Grundstilckseigentimer unzumut-
bar angesehen werden kénnen.

4. Sonstiges

4.1 Erhéhung der Zuschauerzahien:

Die in dem jetzt anhdngigen Anderungsgenehmig ungsverfahren zu beurteilenden Anderungen
beinhalten keine Erhéhung der Besucherzahlen. Bereits jetzt verfiigt die Anlage Uber eine Be-
sucherkapazitit von etwa 130.000 Personen. wenn die vorhandenen Stehplatze als solche ge-
nutzt werden.

Eine zukiinftige Erhdhung der Parkplatzkapazitat ist nicht Gegenstand dieses Verfahrens.

4.2. Allgemeine Unzumutbarkeif, Verlust an Wohnqualitét und Wertveriust von Immobilien wa-
ren im Genehmigungsverfahren nicht zy berlcksichtigen, da eine pauschale Bewertung ver-
meintlicher Auswirkungen eines Vorhabens nicht maoglich ist. Dies gilt auch fur die behauptete
Reduzierung der Werthaltigkeit von Immabilien. Derartige mittelbare Auswirkungen kénnen die
Versagung der Genehmigung nicht rechtfertigen. Es geht vielmehr darum. ob die festgestellten
unmitteibaren Auswirkungen (Gerdusche etc.) zumutbar sind oder nicht,

Die im einzelnen oben behandelten Einwendungen sind insoweit nicht gerechtfertigt.
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Dieser Bescheid ergeht unbeschadet anderer behordlicher Entscheidungen iber die Ande_rung
der Anlage, die nicht von der Genehmigung nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz einge-
schiossen sind.

Gebiihrenfestsetzung:

Eur diesen Bescheid wird gemaf Ziffer 4.1.1.1 des Besonderen Gebuhrenverzeichnisses zu § 2
der Landesverordnung Uber Gebihran im Geschaftsberaich des Ministeriums fir Umwelt und
Forsten in der Fassung vom 20.01.1999 (GVBI. S. 43) eine Gebuhr in folgender Hohe festge-
setzt

Genehmigungsgebuhr 33.750,00 DM

Die Gebuhr fur die baurechtiiche Prifung betragt: 242,55 DM

Die Gebiihr fur die Bearbeitung des Antrags durch die
Struktur- und Genehmigungsdirektion Nord. Regionalstelle

Gewerbeaufsicht bzw. das Ministarium fir Umwelt und Forsten
betragt: 2.448,16 DM

Die Gebilhr fir die Bearbeitung des Antrags durch die
Strukiur- und Genehmigungsdirektion Nord, Regionalstelle

Wasserwirtschaft, Abfallwirtschaft, Bedenschutz betragt: 415,50 DM
Auslagen:

- Bekanntmachung der Auslegung der Unterlagen in der Presse! 1.128,13 DM
- Fahrtkosten 663,00 DM
Gesamibetrag. 36.856,16 DM

Den Betrag bitten wir, innerhalt eines Monats nach Zusteilung dieses Bescheides an die Kreis-
kasse Ahrweiler zu Uberweisen.

Hinzutreten werden die noch nicht bekannten Kosten flr die weiteren Veroffentlichungen; diese
werden gasondert fesigesetzt.
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Rechtsbehelfsbelehrung
Gegen diesen Bescheid kann innerhalb eines Monats nach Bekanntgabe Widerspruch erhoben

werden. Der Widerspruch ist bei der Kreisverwaltung Ahrweiler, Wilheimstrale 24 - 30,
53474 Bad Neuenahr-Ahrweiler, schriftlich oder zur Niederschrift zu erheben.

Mit freundiichen Grilen
In Vertretung

Daniel \ .
Leitender Kraisverwaltungsdirekior
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